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“Rutas y ciudades son las huellas humanas sobre ¢l medio
geogralico”, repetia Fernand Braudel en su obra ya cldsica: EI
Mediterrdneo v EI Mundo Mediterrdneo en la Epoca de Felipe
!

Las transformaciones del espacio geografico por la accidn
del hombre nos pueden guiar, sin duda, hacia la observacion
de como se encuentran entrelazados los cambios sociales con
una nucva manery de relacionarse los grupos humanos con su
entorno,

Me explico. Unas preguntas latentes en esta reunion de-
ben haber sido; ; por qué esos municipios?, ;qué pueden tener
en comun? ;por qué es importante estudiarios, conocerlos o
apreciarlos?

Emperarc porlailtima interrogante. La idea de comentar
las experiencias de investigacion sobre estos municipios, tiene
que ver con la necesidad de reconocernos y de sopesar lo dicho
hasta ahora o al menos de indagar hacia donde se esta desa-
rrollando la investigacion sobre esta parte de Jalisco.

Tal vez a muches, los nombres de Tecolotldn, Juchitlan,
Avutla, Union de Tula o Autldn, sélo les recucrdan pasos
obligados ¢n ¢l camino hacia Melaque; paso por lo demas
tortuoso, debido al actual estado de la carretera, la peligrosi-
dad de¢ algunos tramoes de la misma y, en fin, lo obsoleto de
esta ruta hacia la costa.

A la wuelta de 3 décadas la ruta Guadalajara-Barra dc
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Navidad ha perdido primacia ante la ruta Guadalajara-Man-
zanillo-Barra de Navidad.

. Qué importancia puede lener entonces la reflexion sobre
csta zona?

Sirevisamos los trabajos que los diferentes estudiosos han
realizado sobre Jaliseo, nos vamos a encontrar con gque abun-
dan las investigaciones, monogratias, cronicas, cle., cte., sobre
Los Altos de Jalisco, la Cicnega, el Sur, y hasta de la Zona
Norte, pero esta area, denominada Centro-Costa por ¢l Go-
bierno de Jalisco, ha permanccido casi ignorada por los inves-
tigadores.

Sin duda se trata de pueblos poco carismaticos para an-
tropologos, sobre todo para cierta tendencia de la antropolo-
gia, pues la ascendencia indigena no es reinvindicada a través
de expresiones culturales singulares como en otras zonas del
rais o del mismo Jalisco; los prohombres de nuestros puchlos,
significativos para todos nosotros y algunoes de trascendencia
nactonal, poco atracn la mirada del pais hacia sus lugares de
origen, y mas aun, una cstruclura agraris trastocada en cste
siglo, todavia no alcanza a arreglar cuentus con un pasado
reciente de gran abundancia, de vacas gurdas.z

. Qué puceden tener entonees en comun estos municipios?

La respuesta primera es: todo. Pocas diferencias en su
distribucion espacial, en su organizacion administrativa, en sus
expresiones religiosas, culturales y hasla en cierto tipo de
control politico.

Ademads de csassemejanvas yde etrasde cardcter geogra-
fico, comparten un mismo cordon umbilical que los une al
centro, a la matriz que los alimenta ya la que tributan con todo
tipo de bienes, desde productos hasicos e impuestos, hasta
fuerza de trabajo. Ese cordon umbilical es la carretera,

Discnada desde los afos veinte, esta carretera lue pavi-
mentada hasta los afos sesenta, cuandoe empezo a darse pre-
ferencia en los planes de gohierne a los ejes transvcrsa]cs,3 y
alento las esperanzas de lograr un desarrollo de la region
acorde con los tiempos del lopezmateismo.

A 30anos de estar en funciones, bicn podemos evaluar fo
que ha ocurrido con esa nueva “huella™ que imprimimos a
nuestro patsaje rural ¥ eomo esto ha modificado logros y
cxpectativas gque antes poco podian percibirse.

Hasta entonees se habia eonsiderado como secundaria la
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construceion de rutas costeras por el alto costo que repre-
scntaba; en el Pacifico, por las accidentadas sierras, y en ¢l
Golfo, por ¢l cruce de grandes rios. Ademas han sido las costas
zonas despobladas, a pesar de los intentos por colonizarlas y
arraigar a la poblacion nativa.

Las comunicaciones (no solo las terrestres sino también
las aéreas, maritimas, telecomunicaciones, ete.), han significa-
do un pran salto en el desarrollo de la humanidad.

Si para el caso de la zona cn cuestion (la Centro-Costa),
enfoeamos la atencion en los efectos de Ia carretera, podemos
sacar conclusiones interesantes y nuevas preguntas ¢ hipotesis
que nos acerquen a lo que mencionzba en un principio: la
relacicn dindimica del hombre con su espacio geografico, es
decir, ¢l espacio social.

Por espacio social voya entender aqui, siguiendo a Bassols
Batalla, “la transformacion historica en la disposicion ¢ inte-
gracion del conjunto de recursos naturales existentes en una
cierta extension cuando se apropian o sc adaptan a los fines
humanos de reproduccion de su estado de vida™?

La forma en que s¢ articula el espacio social ticne que ver
con las facilidades o dificubtades de la configuracion del terre-
no y clima, pero ademads estd en relacion con las tendencias
sepuidas por 1a explotacion de recursos, por la dindmica de
actividad y sus correspondientes delimitaciones politico terri-
toriales.

Esa articulacion que mencionamos cs estudiada desde
diversas disciplinas de las ciencias sociales; por cjemplo, Ja
Bemografia, al estudiar la migracion, da cuenta de movimien-
tos de grupos humanaos sobre territorios definidos; la Econo-
mia, al estudiar procesos induostriales y circulacion de
mercancias, nos remite a las formas y direcciones de la articu-
lacion del espacio social; [a Sociologia y la Pelitologia también
apuntan hacia ¢sos objetivos {aunque no se agoten en cllos),
pues la multiplicacion de procesos implica nuevas formas de
contacto humano que dan lugar a fendmenos sociales de
nuevo Lipo.

Sobre las bases naturales de distancias y ticmpo se extien-
den factores que los modifican y rearticulan al satisfacer la
necesidad de movimiento,

Uno de los factores de movilidad por excelencia es el
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transporte, esa actividad indispensable que incluye modos y
medios para ¢l desplazamiento de objetos y personas.

Las vias d¢ transporte en gencral y las carreteras en
particular, desplazan no sdlo una gran variedad de productos
sino también de actitudes y practicas, por ejemplo:

—favorecen la transmision de plagas y enfermedades. (El
trabajo de Lilia Oliver sobre cl colera, da cuenta de la ruta y
los ticmpos que siguid la enfermedad al introducirse en Méxi-
¢o por Tampico).5

—Las carreteras llevan también estilos de consumo y
estandarizan gustos;

—sirven asimismo para impedir la circulacion hacia otros
lugares, y por supuesto

—introducen recursos madernizadores.

Las modificaciones que resultan en ¢l caso de la construce-
cién de nuevas rutas {errestres, llegan a alterar drasticamente
las condiciones de vida provocando en ocasiones inestabilidad
social y desequilibrio ambiental.

Uno de los trabajos incluidos en esta revista expresa esta
preocupacion:® 1as rutas valorizan recursos que de otra manc-
ra dificilmente llegarian a los niveles de sobreexplotacion a los
que han sido sometidos, como escl caso de las zonas forestales
o de las tierras que se arriendan para cultivos de exportacion,
como el jitomate, por ecjemplo. Debe ponerse a discusion el
papel de la politica de construccion de rutas terrestres gue, al
no presentar una alternativa de organizacion del espacio so-
cial, acentua los desequilibrios regionales y podria presentar
una seria traba para el tipo de modernizacion al que se preten-
de llegar.

Hace faita la plancacion global, pucsabundan los casos de
zonas de poco movimicnto ¢n 2 vias de comunicacion y, en
contraste, de grandes zonas aisladas.

Para nuestro caso de estudio, la carretera Guadalajara-
Barra de Navidad ha unido localidades que si bicn mantenian
cercania geografica, sus vinculos eran ¢n ocasiones menos
estrechos de los que ahora pueden ser.

Los caminos, las rutas del comercio colonial y decimono-
nico, comunicaban lo que hoy es Union de Tula con Guadala-
jara a traveésde la ruta Ameca, Etzatldn, Ahualulco; esta via se
siguio hasta bien entrado el siglo XX,
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La carretera actual ha hecho inoperante esta ruta y esta-
blecido una nueva red de comunicacion a otras localidades.

;Como se ha manifestado esta nucva forma de vincula-
cion? Segin informacion del Instituto de Estudios Economi-
cosy Regionales de la Universidad de Guadalajara, lasnuevas
rutas ysu modernizacion han intensificado la movilidad demo-
grafica; la migracion tanto interna como internacional (hacia
Estados Unidos), ha impuesto nucvas formas a relaciones que
se caracterizaban como internacionales.

Segun la fuente mencionada, Ya poblacidn de la zona
Centre-Costa de Jalisco ha crecido a un ritmo muy lento,
debido a lossaldosmigratorios ncgativos: nacen muchos, mue-
ren pocos; pero se van los mas.

Por cjemplo: Tecolotldn, ¢l “lugar de los tecolotes™, que
se erigid como municipio en 1844 y que habia mestrado cicrto
ritmo creciente en su peblacidn, tuvo en 1990 un saldo migra-
torio de =2.21%. Union de Tula, pueblo fundade en 1821 y
municipio desde 1844, experimento un saldo de -2.0%. Au-
tlan, uno de los asentamicntos mas antiguos de la zona, regis-
tro un saldo cquivalenie a <0.79% en la déeada 1980-1990. El
Grullo, Ayutla y Ejutla también presentan saldos migraterios
negativos (véase cuadro 1)

Es muy importante destacar que el gruese de la cmigra-
cion se dirige a Estados Unidosde América ysolo una pequefia
parte ¢s migracion interna, principalmente por acudir a fa
educacion superior,

Al Mujo de mano de obra hacia ¢l norte corresponde un
Mujo ensentido inverso de divisas, délares que se han utilizado,
en primer lugar, cn nuevas construceiones para vivienda; es
sorprendente ¢l cambio de cara de nuestros pucblos durante
los pasados 15 afos en detrimento de su tradicional fisonomia,
segun la opinion de algunos habitantes de esa sona.’

La carrctera Autlin-Barra de Navidad forma parte de una
de las tres rutas transversales que existen ¢n nuestro pafs y
cuyasdeficicncias tendrin que resolverse ahora que nos vamos
a incorporar de lleno a novedosas formas comereiales (véase
mapa).

Toda la ruta transversal que inicia en Tampico, Tamauli-
pas, y termina en Armeria, Caolima, ticne una extension de
1110 kilometros representando ¢l 5.8% de la extension total
de carreteras naciona les.?

Maria Rodriguez Batisia.
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tro sabre migracidn inrema-
cional. Cocoyoce, Estado de
México. Noviembre de 1989.
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Scgun datos de la Secretaria de Comunicaciones y Trans-
portes, el trinsito de vehiculos en toda la ruta transversal fue,
en 1985, de 104,284 vehiculos.

La flota de vehiculos de pasaje para ese afio fue de 1180,
los que transportaron a 63,526 pasajeros en promedio por dia.

Sin embargo, la {lota de carga regular, aquella que pucde
ser un indicador de la actividad productiva, apenasfuede 1116
vehiculos que transportaron 2014 toneladas de carga, el'1.0%
deltotal nacional.

. Quc puede significar esto?

Lo mas obvio ¢s que sc trata menos de una ruta cometrcial
que de una ruta utilizada para ¢l movimicnto de pasajeros.

No podria hablarse del uso de vias alternativas como cl
ferrocarril, pues bicn sabemos que éstas no corren en forma
transversal sobre ¢l territorio nacional.

Siohservamos lasestadisticas que muestran fa produccion
v los tipos de productos que se fomentan en el drea que corre
la mencionada carretera transversal, notarenos lo siguiente:

—que las actividades predominanies corresponden a
aquellas que se consideran parte del sector primario: agrope-
cuarias, de sitvicultura y mineria en menor escala;

—que cl cultivo principal sigue siendo el maiz;

—que las estadisticas de produccidn agricola muestran
una tendencia creciente a partir de 1950 yun relativo estanca-
miento y posterior descenso a partir de 1965 (cuadros 2 y 3).

Conclusiones:

En suma, las carreteras actuales en México, y en particular la
ruta Guadalajara-Barra de Navidad, tienden a acentuar la
centralizacion mas que a comunicar ceniros productivos,

En este caso, la carretera contribuyd a fa intensificacion
de la movilidad demografica a través de la migracion, sobre
todo internacional.

Poco ha contribuido al desarrollo regional, entendido cn
su sentido mas amplio, por la falta de complementariedad con
otros medios de transporte.

En fin, la politica de construceion de infraestructura ca-
rretera va a requerir con urgeneia una planescion mas organi-
zada, si s¢ quicren potenciar las capacidades ccondmicas, de
frente ya a los tratados de Libre Comercio.
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FUENTE: Sceretaria de Comunicaciones y Transportes / Direccién de Autotransporte Piblico Federal
Apunies para fa istorta del Autotransporie
México. S.C.T. 1981, 73p.
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