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Introduccion

Lo que a continuacidn se presenta. es un bosquejo acer-
ca de la desaparicion de la arrieria. Se ha clegido la
zona dec la barranca aledafa a [xcatdn, Zapopan. porque
sus caracteristicas geogréaficas permitieron que perdu-
rara este oficio hasta ya muy entrado el siglo XX.

Se trata apenas de las primeras notas de una investi-
gacién mas extensa. la cual se centrard en el examen del
proceso de desaparicion de la arricria, con la construc-
cién de carreteras y la entrada de vehiculos automotores.
y como los arrieros s¢ adaptaron a la nueva realidad. El
periodo por cubrir va de 1900 a 1960 y me basarc sobre
todo en los testimonios orales con la finalidad de resca-
tar la vision de este proceso de cambio e indagar aspec-
tos de la vida de los arrieros de esta zona.

Antes de iniciar, quiero aclarar algunos conceptos
que mencionaré a lo largo del trabajo. Distingo dos tipos
de arrieros: el primero, es aquel que se dedica a trasladar
mercancias de otras personas v esa es su actividad princi-
pal. Se puede decir pues, que es un arriero de oficio. En la
zona barranquefia se han observado algunas variantes de
esta primer distincion: a) el arriero contratado puede ser
propictario de surecua. lo cual significa que puede buscar
quién pague mejor sus servicios; b) el pedn que forma
parte dc una hacienda o rancho y es destinado a que reali-
ce esta actividad; y ¢} la persona que tiene el conocimien-
to de este oficio, pero no cuenta con el principal medio de
trabajo que es la recua, por lo que busca aquel comercian-
te 0 agricultor que contando con este medio lo emplee.
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El segundo, es el que se dedica a la arrieria para
transportar a los mercados los productos de su trabajo,
es decir, divide su ticnmpo, unas veces hace de campesi-
no y trabaja su tierra, otras sc¢ dedica a llevar los pro-
ductos obtenidos a los mercados. Es un arriero que
transporta solo sus mercancias. Iste ultimo tipo de
arriero ¢s al que prmupalmente me refiero en este tra-
bajo, ya que fue el que pervivid por mas tiempo en el
caso de la zona barranqueiia.

Esta forma de dividir el tiempo de trabajo de los
arricros de la barranca es en realidad una caracteristica
compartida por los campesinos de otros lugares y épo-
cas. Véase por ejemplo lo que dice Fernand Braudel so-
bre los campesinos mediterraneos del siglo XVI:

de lo que no cabe duda es de [a pobreza. de la modesta vida de
los transportistas, marineros unos y campesino otros; estos
ultimos dividen su tiempoe haciendo unas veces de arrieros, y
cultivando las tierras, criando animales, ejerciendo de artesa-
nos, otras. [...] Pero estos transportes se han de supeditara ha-
cerse fuera de la €poca de siembra o de la recoleccion. pues
los campesinos solo estan dispuestos a transportar mercan-
cias durante las pausas de sus propias faecnas agricolas. La in-
custria del transporte 1o se puede separar tan facilmente de la
vida campesina que la anima y tampoce de la vida de las pe-
quefias ciudades que de él derivan buena parte de sus ingresos.!

[Las similitudes entre estos campesinos medite-
rraneos del XVI y la gente de la Barranca del siglo
XX. sonmuchas: las actividades compartidas; no sa-
fir en tiempos de cosecha y mantener la comunica-
cion con las ciudades. Es importante subrayar esta
continuidad que si bien con variantes, la arrieria si-
oue apareciendo como una opcion mds para que el
campesino tuviera recursos en los tiempos conside-
rados estaticos en el trabajo agricola.

Volviendo a los conceptos. La recua es el instru-
mento de trabajo del arriero. Se componia por lo re-
vular de seis a diez mulas, las cuales eran dirigidas
por una yegua que le llamaban la caponera. A veces
se utilizaban burros. que s6lo se podian desplazar
en radios pequeilos. Al conjunto de estos animales
en algunos lugares, como Colima. les denominaban
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“chinchorrio™.” En la zona barranquefia a pesar de que
era mds comun ¢l uso de los burros, no se contaba con
un nombre especifico para ¢l grupo de este tipo de ani-
males, como en ¢l caso de Colima. Por otra parte. s¢ ha
observado que a medida que fue disminuyendo el uso
de este tipo de transporte. fue menor ¢l uso de las mu-
las. muy probablemente porque los radios de transpor-
tacion donde cran necesarias también decrecieron.

Es importante sefialar que cada recua requeria del
cuidado de dos personas: el arriero, que debia preparar
a lamula v la mercancia. trabajo que se consideraba es-
pecializado, va que el empacar y almacenar los produc-
tos para que llcgaran en buen estado implicaba la
utilizacidn de cierto tipo de materiales y conocimien-
tos.* El sabanero. por su parte. era la persona encargada
de alimentar a las mulas en las paradas.’ de vigilar que
las mercancias no se caveran y de ayudar a cargar y descargar.
Esto vale para el caso que trato, pero hay una division més ex-
tensa de este oficio, sobre todo cuando era utilizado un gran no-
mero de recuas.

Por cjemplo, se ha localizado informacion de que habia su-
jetos especialmente dedicados a cargar. IZsta persona llamada,
el cargador, se ocupaba de llevar ¢l dinero, de tratar con meso-
neros y comerciantes, y de hacer las transacciones de com-
pra-venta, En si era el agente personal del duetio de la recua.®

También se habla del atajador. el cual s¢ encargaba
de tener la comida necesaria para ¢l grupo de personas
que venian en el viaje; ademads. llegaba primero al lugar
donde pararian para tener todo listo para comer.®

Durante la Colonia y buena parte del siglo XIX. la arrieria
fue casi el unico medio de transporte, por ello se emplea-
ba a un eran ntmero de gente: al ser un oficio tan util para
el traslado de productos. se requeria de personas que lle-
varan a cabo actividades especificas, para asi permitir el
buen funcionamiento del negocio. Esto se fue perdiendo a
medida que disminuy la importancia de la arrieria, que-
dando para el caso de la zona barranquefia. solo €l uso de
una recua v el empleo de un arriero y un sabanero.
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El siglo XIX, o cuando a la
arricria se la levé el tren

A mediados del siglo XIX, el viajero Christian Sarto-
rius, dejo el siguiente testimonio sobre los arrieros:

Elarriero lleva una vida bastante atareada. Todo el afio reco-
tre los caminos con sus bestias, ora bajo un sol abrasador, ora
en las regiones malsanas de la costa, ora en las infructuosas
montaiias; de noche y de dia, el hombre carga y descarga pe-
sados bultos que sus animales transportan; duerme casi siem-
pre al aire libre y prepara v toma sus alimentos en cualquier
lugar del camino. En senderos pantanoses, donde sus anima-
les a menudo se atascan en fodo durante la épccade [luvias, el
hembre mismo se echa a la espalda la carga v la deposita en
terreno seco; vadea a través de turbulentas corrientes; mante-
niendo ¢l ojo avisor sobre sus bestias. en suma. soporta las
mas duras fatigas que cualquier hombre pueda aguantar; y sin
embargo en medio de su incesante ocupacién, se muestra ale-
gre v de buen humor.,.. Quien haya observado de cerca al pais
verd muy a menudo a eso sujetos burdos y fornidos, con sus
delantales de lana, sus corasas de fuego v sus “tapojos” (una
tira de piel para cubrir los ojos de las bestias mientras son car-
gadas). Su constante trajinar con los animales no mejora sus
maneras, ni hace mids elegante su lenguaje; pero siguen sien-
do una clase de hombres endurecidos y serviciales.”

Esle es un testimonio de épocas en que la arrieria
cra casi el unico medio para transportar mercancias.
Gracias al traslado de toda clase de mercaderias a lomo
de mula, era posible la articulacién de economias re-
gionales al interior de cllas y con un mercado que po-
driamos llamar nacional.

Esta actividad continué siendo el principal medio de
transporte de mercancias, hastala introduccién del
fterrocarril cuyos inicios datan de los primeros
attos de 1870, y que modificé la forma de circula-
cién de productos, por principio de cuentas en los
principales circuitos comerciales como: Méxi-
co-Veracruz, México-Puebla, México-Querétaro.
México-Guadalajara. etcétera.
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La construccion de las lineas ferroviarias reorgani-
20 los espacios regionales, pues las ciudades y pueblos
(ue contaron con una estacion se vieron beneficiadas al
tener un medio de transporte que llevaria y tracria di-
versas mercancias en grandes cantidades. Algunos lu-
gares se convirticron en centros distribuidores dc
productos: el caso de Irapuato es un buen ejemplo de
los lugares que crecieron econdmicamente como resul-
tado de la introduccion de este medio de transporte.®
Otros reafirmaron v consolidaron su hegemonia como
centro distribuidor, como Guadalajara y desde luego la
ciudad de México.

Iin consecuencia, este nuevo sistema de transporte
afecté paulatinamente a la arrieria. porque ¢n menos
tiempo y costo se trasladaban las mercancias a su desti-
no.” ademas de que los productos llegaban en mejor es-
tado. con mejor calidad. pues va que no cran afectados
tanto por el clima ni por el largo trajinar. S¢ tuvo tam-
bién la ventaja de comerciar con productos perccede-
ros. como los frutos, Hevandolos a lugares mas lejanos.
Recordemos que en esta etapa tuvo auge la exportacion de
mas varicdad de frutos a diferentes estados de la Repu-
blica Mexicana ¢ incluso al extranjero.'”

Sinembargo, laarrieria no desaparecié. solo dismi-
nuyo el radio de su actividad. Asi, en los lugares donde
no llegaba el ferrocarril. los arrieros cumplian el traba-
jo dec accrear las mercancias a éste y a la vez se carga-
ban de los nuevos productos en tanto que a los pueblos
cercanos a los grandes centros de consumo. les seguia
siendo rentable v necesario el uso de la arrieria.

De todos modos ¢l impacto en esta actividad se re-
flejo de inmediato: ¢ito el caso del oeste michoacano.
trabajado por Alvaro Ochea. donde la mayoria de sus
habitantes s¢ dedicaban a la arrieria:

Los trajincros ¥ pequeiios comerciantes también fueron redu-
cidos a la nada por la vias férreas de *El Nacional de México’
y ¢l "Michoacdn y Pacifico’. Situacion que comenzo anotarse
mas. desde 1883 cuando sobrevino un decaimiente generalen
los asuntos comerciales, la falta de transacciones y la ruina de
todos los que negociaban al por menor|...] laarricria “un ramo
de especulacion muy productive’ iba de bajada a consecuen-
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cia “del establecimiento de las vias férreas’ informaba el pre-
sidente municipal al gobierno de Michoacan [...]. A los
arrieros literal v practicamente se los llevo ¢l tren.!!

Entonces el oficio recibié el primer golpe, pues no
podia competir con la velocidad y capacidad del ferro-
carril. Muchos arrieros tuvieron que buscar otra mane-
ra de sostenerse: algunos sc¢ fueron de braceros o
emigraron a otros estados. otros se dedicaron a la gana-
deria. a la agricultura. y los que pudieron establecieron
pequenos comercios.”

Siglo XX, el siglo de las trocas y carreteras

Llegd la lucha revolucionaria. Varios autores coingi-
den en sefialar que los arrieros ayudaron mucho, con
sus conocimicntos geogralicos del territorio. para que
las tropas se trasladaran de un lugar a otro con rapidez,
o bien, para que encontraran un buen escondite o un lu-
gar estratégico para obtencer triunfos en las batallas. Lo
mismo senalan de la lucha de independencia. recorde-
mos que José¢ Maria Morelos dedico parte de su vida a
este oficio.”

Despuds de larevolucion. llego la modernidad, que
trajo entre otras cosas la construccion de carreteras v el
uso de vehiculos automotores. que vinieron a serel gol-
pe tal para disminuir hasta casi su extincion a la
arrierfa.

Laconstruccidn de las carreteras tardoé varios dece-
nios. Para el caso de Jalisco. ¢l gobernador Basilio Va-
dillo en 1922 hace referencia a la preocupacién por
iciar la construccion de estas vias, pues seftala que:

Especial atencion {se ha dedicado] a la apertura y reparacion
de varias vias de comunicacion en el Estado: [se] ha juzgado
que ellas son un elemento nccesario para incorporar la vida
general de Jalisco, [pues] muchas regiones [...] se hayan apar-
tadas. formando practicamente entidades distintas dentro del
mismo Estado, con perjuicios propios. y ofreciendo dificulta-
des para la misma cultura, para el comercio [v] para la accion
administrativa oficial. Asimismo he creido que la apertura de
buenos caminos para movilizar los productos naturales de fas

. Alvara S, Ochoa " Arrieros. braceros
v migrantes del oeste micheacane
(1849-1911)". Thomas Calvo y Gus.
v Loper (comps.). Movinuentos
de poblacion en ef Occidente de Mé-
xico. México: El Colegio de Mi-
choacin -CEMCA, 1988, p. 257
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Salvader Ortiz Vidales. La arrieric
o Mévce. Bstdio folKlorico, cus-
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prenta del Musco Nacional de
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1924, . 39-40.
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distintas regiones, es un medio eficaz para et abaratamiento de
la vida en las ciudades [...]."

A mediados de los treinta se conecto la ciudad de
México con Guadalajara, via Toluca-Morelia con carrete-
ra pavimentada, la cual era de mayor durabilidad y teniara-
males a Irapuato. Ledn, Aguascalientes y Zacatecas.!’

A finales de los afios cuarenta, en 1947, los arrieros
se enirentaron a una dificultad mas: la fiebre aftosa,’®
que atacaba a los animales de pezufia abierta, principal-
mente a los ganados bovino. ovino, porcine y caprino.

Era una enfermedad tan contagiosa. que ¢l gobier-
no inmediatamente llevo a cabo el acordonamiento de
las zonas infectadas y con ello las disposiciones para
organizar el trafico. E1 3 de mayo de 1947 aparecio el
“Reglamento general de movilizacion de animales y
productos vegetales que tienen relacion con la fiebre
aftosa”. Este reglamento contemplaba capitulos y arti-
culos especificos para el traslado de animales y produc-
tos del campo por ferrocarril. vias aéreas. fluviales v
maritimas, por carretera y demas medios de comunica-
cién como caballos, mulas v burros. Asimismo sefiala-
ba las medidas de prevencion que se debian tomar para
irasladar articulos como: aves; huevo: ganado bovino,
porcino, ovino, caprino; carnes y productos derivados;
grasas, comestibles e industriales; pieles, lana. pelo;
huesos. cuernos y pezuiias: estiéreoles: leches v lactici-
nios: etcétera.’”

La estrategia de acordonamiento para evitar mas
contagios fue identificar la zona de “infeccion™. A su
alredcdor se establecio la zona de “observacion™, en la
cual se temia surgieran brotes. por la cercania que tenia
al area de contagio. Enseguida se formo la de “protec-
cion” y finalmente las zonas “limpias™. localizadas al
sureste v norie de la Republica. La zona contaminaday
fa susceptible de contaminarse era una franja que corria
desde Veracruz hasta Michoacan. Jalisco estaba dentro
del 4rea de “proteccion”. la cual avudaria a evitar mas
contagios.'’

La imposicion de estas zonas hizo que no fuera tan
facil trasladarse de un lugar a otro sin tener los permi-
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sos necesarios. El reglamento, en lo referente a los ca-
ballos. yeguas, mulas. machos y burros; sefialaba lo
siguicnte:

Articulo 15.- Lamovilizacion y transporte de las zonas infec-
tadas, de observacion y de proteccion, hacia la Zona dlimpiad
del Norte y del Sureste. pedrdn efectuarse con autorizacion
expresa previa de la Secretaria de Agricultura y Ganaderia.,
por conducto de ta Subsecretaria de Ganaderia v 1a guia sani-
laria gue expedira el médico veterinario oficial residente en el
punto de embarque o en el lugar mds proximo [...]; quien de-
berd extender también ¢l certificado de desinfeccion v hafio
correspondiente de los animales que se pretendan movilizar v
transportar. La desinfeccion debera llevarse acabo en los cas-
cos de cada uno de los animales y se realizara por inmersion
de aquéllos [sic] en solucion acuosa de hidréxido de sodio al
2%%: el bafio debe abarcar toda [a superficie del cuerpo vy se
efectuara con solucion acuosa de jabdn adicionada de carbo-
nato de sodio al 4%. La movilizacién y transporte de que se
habla en este articulo debe llevarse a cabo en “jaulas™ que nece-
sitan ser desinfectadas previamente en el lugar de origen. !? 19, fdem.

La comunicacion se hizo dificil para los arrieros y
las zonas establecidas reducian el radio de accidn, los
que se encontraban dentro de la zona “infectada™ solo
podian hacer su trabajo dentro de ella, pues no se les
permitia salir, por temor a la propagacioén; y los que es-
taban ¢n el area “limpia” debian dejar sus productos
hasta la de “proteccion™. Los que habian quedado den-
tro de la de “proteccion” y “‘observacion™, corrian tra-
yectos mas amplios, incluso podian ir hasta la zona
“limpia”, siempre y cuando siguieran al pie de la letra
la correspondiente guia sanitaria.” 20. Jdem.

También se complicd la manera en la que llevarian
las mercancias, pues, debian desinfectarse los objetos
que las contenian, si es que no se decidia que debian
quemarse por miedo a que fueran a llevarel virus a luga-
res no infectados; asi la carga que llevaba el burro o mula
en cajones de carmzo, a veces no eran devueltos, lo cual
probablemente hacia que el arriero tuviera mas gastos.

Esto acelerd el uso de los nuevos transportes de car-
ga. porque la fiebre aftosa duro cast seis afios que fue-
ron de constantes restricciones: que st el animal esta
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bafiado; la jaula desinfectada; que donde esta la guia
sanitaria, ahora no hay paso, etcétera.

El comerciante zapopano Vicente Romo, explica
como se adaptd a los cambios:

Me compré una troca porque con la fiebre aftosa se vino una
racha brava para los que circulaban con animales por la carre-
tera. Aqui cerquita un dia me pararon los soldados: “no hay
paso. ni de aqui para alla, ni de alid para aci”. No me dejaron
pasar con mis machos. ni con nada, me regrese con todo. Ln-
tonces pensé vo: pues a ver como le hago. Y me fui para la
Calzada a buscar una troquita vieja. barata.”!

Claro que no todos los arrieros tuvieron la iniciati-
vani el dinero para aventurarsc a comprar el nuevo me-
dio de transporte. 0 en su regidén era imposible
utilizarlos todavia. A don Vicente le interesaba mante-
ner surtida su tienda. y para lograrlo debia trasladarse a
diferentes Jugares coma Tonala y Guadalajara.

Ademas, para los aitos cincuenta fue tal el impulso
que se e dio a la construccion de carreteras y al uso de
camiones de carga. que el envio de mercancias se em-
pezd a hacer mas por este medio que por el ferrocarril.
pues ahora se veia que “la utilizacidon de camiones evi-
ta[ba] en general la interrupcion de fletes algunas veces
poco seguros. lentos y @ menudo costosos™.” que ocu-
rria con el ferrocarrii.

La construccion de carreteras como proyecto prio-
ritario del gobierno tuvo gran auge. asi vemos que,
para los anos de 1930-1960. se dio laapertura de las ca-
rreteras a Manzanillo, a Ciudad Guzmédn y Colima, y
una mas gue iba a Autlin. Para 1963. Guadalajara que-
daba comunicada directamente con Zacatecas, carrete-
ra que atravesaba la Barranca.

El caso de Ixcatan

Durante el proceso de construccion de la carreteraa Za-
catecas a finales de 1940. el sistema de transporte artie-
ril comienza a desaparecer en la zona barranquefia.

Los arrieros de este lugar senalan que hubo grandes
tramos del camino de herradura que fueron aprovecha-
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dos para construir la carretera que comunicaria con Za-
catecas. aunque -mencionan- la ruta que ellos
caminaban era mds directa.

Don Dionisio Casillas. sabanero del pueblo de Ix-
catan. perteneciente al municipio de Zapopan. cuenta
que para llevar sus productos a Guadalajara, hacian
aproximadamente de siete a ocho horas; actualmente
se hacen treinta minutos. En Ixcatan, la mayoria de la
gente utilizaba este oficio para trasladar sus productos
a diferentes lugares. Sus pobladores eran, como hoy.
agricultores, pero la arrieria era indispensable para lle-
var sus mercancias a los mercados.

Los productos que comerciaban de julio a marzo
eran lefia y carbon. con salidas esporddicas cuando ha-
bia huajes y guayabas. En los meses de abril, mayo y
Junio. era la temporada alta, es decir, era [a temporada
de la cosecha de frutos como ciruela, guamtchil, man-
0. anona,

[-n esta época del aflo, ademas de la gente de Ixca-
tan. Hegaban arrieros de fuera, éstos si de oficio y due-
fios de sus recuas, a trabajar con sus burros para llevar
las cargas. Venfan de Atotonilco. de San Martin de las
Flores. de Tonala. de San Juan de Ocotan y de Jocotan,
por citar algunos.

Cuando volvian de Guadalajara, llegaban cargados
de herramientas para el campo, telas, utensilios de co-
cina. medicinas y en general productos que solo se po-
dian encontrar en la ciudad. por lo regular comprados
en la tienda de La Luna, ubicada en la calle del Moro
-tienda que fue destruida por la apertura de la avenida
Federalismo- donde su duerio les daba crédito.

En la ciudad se hospedaban en el meson de La
Palma. localizado en la calle Reforma, o en el mesodn
del Refugio que se ubicaba donde hoy estd el parque
anexo al templo del Refugio, segin donde hubiera lu-
ear. El hospedaje era de unas cuantas horas, sélo las
que se requerian para descansar y alimentar larecua.

Cabe aclarar que. por lo regular, laleita y ¢l carbon
se comerciaban en Atemajac -donde solian hospedarse
cuando traian la lefia-. La Experiencia y El Batan. A es-
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tos lugares se trasladaban dos veces por semana: el lu-
nes iban a hacer su lefia. el martes entregaban y
volvian, “entonces el miércoles otra vez a hacer lefia y
eljuevesallevarlay regresar. Se descansaba el viernes,
y otra vez hasta el lunes™.

Cuando era latemporada de frutos comerciaban di-
rectamente en Guadalajara. en el mercado Corona. En
ocasiones, en latemporada alta, se hacian dos viajes se-
guidos, pero habia que descansar un dia. si no los ani-
malcs se resentian.

Estos arrieros dejaron de trasladarse a los lugares
donde comerciaban sus productos, como ya se sefiald, a
mediados de los cincuenta. No hubo ninguna prohibi-
cion por parte del gobierno, ellos mismos se fueron re-
tirando. ademas de que se modificéd la entrega de
mercancias con la llegada de intermediarios: se forma-
ron campamentos que eran una especte de bodegas
donde se recibian las cargas para ser llevadas en trocas
a los mercados -por lo regular al Corona, después al de
Abastos-. Su misidn era acercarse a los poblados para
que ya no se trasladaran con sus recuas hasta Guadala-
jara.

Para ¢l caso de Ixcatan, primero se establecieron
donde se conoce como la Cola de Caballo. Hasta ahi
llevaban la carga. ahi llegaba la troca. Después en el
Arrovo de Los Otales, v mas tarde en Los Camachos.
donde estdn los balnearios. Luego en la hacienda de
San José v otro en El Placer. De ahi sigui6 el mas cerca-
no a Ixcatan, el de Paso de Guadalupe. Cada vez que se
iba abriendo un campamento desaparecia el anterior.
En estas bodegas se procedia de la siguiente manera;
una persona recibia la carga y anotaba “fulano trajo
tanto”. pero no le pagaba sino “hasta alld a los ocho o
quince dias™.

La lefia, con el tiempo. también dejo de ser nego-
cio. Entonces los arrieros de Ixcatan tuvieron que bus-
car otras formas de sostenerse. Recuerda don Dionisio
que alrededor de fos cincuenta en tres dias de trabajo como
arrieros-lefieros ganaban 30 pesos, y como ayudante en la
construccion del puente del Paso de Guadalupe -donde algu-
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nos se emplearon como albaiiiles- sc ganaba sicte pesos
diarios. Si el arriero por lo regular hacia dos viajes por
semana, le quedaba un total de 60 pesos. y como alba-
fil. si trabajaba seis dias obtenia 42 pesos. es decir 18
pesos menos.

A los que sc emplearon en este trabajo les pagaban
cada 15 dias, y ademas se les rebajaban algunos pesos
“que dizque de fondo de ahorro™. Rayaban en “las cua-
dritas”. alla por la fabrica de Atemajac. donde hoy ¢s la
calle de Fidel Veldzquez. Ahi habia unas oficinas, los
llevaban en una camioneta pero solo de ida, elios tenian
que buscar la manera de regresar.®

Esto de seguro beneficiaba al pueblo de Atemajac,
va que pasaban por ali para conseguir el medio de trans-
porte que los regresaria a su pueblo ya habia camiones
guc iban a Zapopan y de ahi otros que iban hasta Ixcatan.
En ocasiones quedaba una buena parte de sus salarios en
las cantinas que habia en este lugar. establecimientos
bien conocidos por los arrieros. Por ¢jemplo. para 1949,
Atemajac contaba con 17 manzanas trazadas, no todas
habitadas, pero si con varias cantinas. Las mas visitadas
cran la de don Simon. otra que tenia sinfonola. junto al
puente. y lade Los Equipales. muy cercana al meson que
se localizaba en la Avenida del Trabajo (hoy Federalis-
mo). al que por lo regular llegaban a hospedarse los
arrieros de Ixcatan cuando traian lefia v carbén.

Finalmente quiero seialar que el meson fue uno mas
de los negocios que también fueron afectados por la
“modernidad”. pues a falta de sus principales huéspe-
des. fueron desapareciendo. Por ¢jemplo, en el mismo
pueblo de Atemajac, existicron tres mesones, y ya para
1948 solo quedaba uno. Esto significa que con los afios
fueron haciéndose poco rentables. El destino de estos tres
mesenes, segun su ubicacion, fue convertirse uno en loca-
les comerciales, otro se vendio en partes para hacer casas
habitacion y el tltimo durd mucho tiempo como vecin-
dad. Actualmente esta semidestruido debido a la am-
pliacién de la avenida Federalismo.

23, La informacion referente a Ixcatan
proviene de la entrevista con Dioni-
sio Casillas. realizada por Lina Mer-
cedes Cruz Lira. en Excatan, Jalisco.
el 20 de noviembre de 1998,

24, Entrevistas con Gabriel Cruz y Gua-
dalupe Salas realizadas por Lina
Mercedes Cruz Liraen Atemajac del
Valle, Jalisco. ¢ & vel 19 de noviem-
bre de 1998, respectivamente,




